
 
VISITE DU 20 NOVEMBRE 2006 

 
A t ravers des exem ples d'act ions sur les infrast ructures et  sur le fonct ionnem ent  des 
t ransports, le déplacem ent  de ce jour perm et  d 'illust rer de m anière concrète l'act ion du  
STIF pour le développem ent  et  l'am éliorat ion des t ransport s en I le-de-France.   
 
Au-delà du développem ent , ent re aut res, des polit iques d'offre de t ransport , le STIF 
prat ique en perm anence une am éliorat ion des infrast ructures. C'est  pourquoi nous 
visitons aujourd'hui les gares "Evry-Courcouronnes"  et  "Lieusaint -Moissy"  rat tachées au  
RER D;  ce dernier  allant  bénéficier d 'un Schém a directeur visant  notam m ent  à réduire 
l' ir régularit é. 
  
Par ailleurs, afin d 'il lust rer la prise en com pte des déplacem ents de banlieue à banlieue,  
nous évoquerons égalem ent   la liaison Evry- Sénart  qui a fait  l'obj et  d'un renfort  d'offre 
bus par la créat ion du réseau Mobilien décidé en j uillet  dernier m ais qui va surt out  
bénéficier d'engagem ents for t s au niveau infrast ructure puisque le schém a de principe 
ainsi que le dossier d'enquête préalable à la déclarat ion d'ut ilit é publique à la créat ion  
d'un Transport  en Com m un en Sit e Propre (TCSP)  sont  en phase d 'êt re votés.   
 
 
Le Schéma directeur du RER D 
 
La configurat ion actuelle de la ligne D du RER a été obtenue en 1995 par la réalisat ion  
d'un tunnel ent re Gare de Lyon et  Châtelet - les-Halles perm et tant  ainsi de relier, v ia le 
cent re de Paris,  la banlieue Sud-Est  et  la par t ie Nord de l'I le-de-France.   
Chaque jour, c'est  470 000 voyageurs qui em pruntent  la ligne, soit  environ 20%  du t rafic 
total de la SNCF I le-de-France. 
 
Or depuis la réalisat ion de l' in t erconnexion de 1995, l' ir régularit é est  élevée ( jam ais 
inférieure à 9%  en m oyenne annuelle) . Cet t e situat ion préoccupante est  principalem ent  
due au nom bre de t rains touchés après un incident , dit  effet  « boule de neige »  
part iculièrem ent  fort  sur cet t e ligne où chaque incident  génèrent  deux fois plus de t rains 
retardés que sur les m eilleures lignes de RER. 
 
Aussi, le Conseil du STIF devrait  approuver le 22 novem bre prochain un Schém a 
Directeur am bit ieux pour le RER D pour rétablir à court , m oyen et  long t erm es la 
régular it é de m anière pérenne sur cet te ligne.  Le Schém a Directeur  répond égalem ent  
aux besoins de dessert e de la pet it e couronne pour le m oyen t erm e, com m e aux  
perspect ives d’urbanisat ion par  exem ple sur  le p lateau de Sénart  pour le long term e. 
 
Ce schém a com porte t rois hor izons :  
- A court  term e (à par t ir de décem bre 2008) , les dessert es pourront  êt re reconfigurées 

pour am éliorer significat ivem ent  la régular it é.  I l s'agira notam m ent  de réduire les 
m issions longues qui rencont rent  de nom breux point s d’ir régularit és. Les études 
réalisées à cet  effet , ont  m ont ré que le gain potent iel escom pté est  de 4,5 à 5 point s 
de régular it é selon l’un des quat re scénar ios court  t erm e (par  rapport  à la référence 
de 2004) . 

 



- A m oyen t erm e (à par t ir de 2012) , des invest issem ents t rès im portant s en 
infrast ructure sont  proposés pour rétablir  une régularit é pérenne en am éliorant  la 
dessert e du RER D selon t rois scénarios. Le program m e de rem placem ent  de tous les 
t rains les plus anciens ( "dit s pet its gr is" )  sera engagé. En parallèle,  la qualit é de 
service sera am éliorée dans toutes ses com posantes ( inform at ions voyageurs,  
accessibilit é, sûreté, confor t , et c.) . Le coût  g lobal de ces am énagem ents pourrait  êt re 
d'environ 150M! .  

- A long t erm e (à par t ir de 2015) , t rois scénar ios sont  proposés v isant  à renforcer de 
nouveau la dessert e du plateau de Sénart , sect ion de ligne la plus chargée et  qui a un  
potent iel de développem ent  t rès for t .  Le coût  global des invest issem ents pourrait  êt re 
com pr is ent re 220 et  250 M! .   

 
Le président  du STIF, Mr Jean-Paul Huchon, a sollicit é l'Etat  pour que le prochain Cont rat  
de Plan Etat -Région réserve une enveloppe conséquente pour invest ir sur  le RER D.   
 
Une concertat ion publique sur les différents scénarios sera organisée début  2007.  A 
l' issue de cet te concertat ion, un bilan sera réalisé et  fera l’obj et  d’une présentat ion au 
Conseil du STIF en m ars/ avril 2007 qui devrait  approuver le choix des scénar ios retenus 
pour chaque échéance. 
 
En plus de ce schém a directeur,  des t rains à 2 niveaux (Z2N)  rénovés circuleront  sur  la 
ligne RER D dès le m ois prochain (décem bre 2006) .   
 
La liaison "Sénart – Evry": une première phase "Sénart – Corbeil" 
devrait être lancée fin 2009.  
 
Le projet global 
La liaison Sénart  – Evry est  inscr it e au Schém a directeur  de la Région I le-de-France 
(SDRIF) . Après diverses études, le Conseil du STIF a décidé dans sa séance du 2 avril 
2003 la poursuite de l'élaborat ion du Schém a de pr incipe de la liaison Sénart  – Evry 
basée notam m ent  sur  la créat ion d 'un TCSP. 
 
Les obj ect if  du proj et  sont  les suivants:  
- Placer au cœur de la v ille de Sénart  un sit e propre de t ransport  en com m un. 
- Perm et t re les rabat tem ent  rapides et  réguliers vers l'Est  et  l'Ouest  sur les branches 

du RER D. 
- Favoriser le développem ent  des t ransport s en com m un pour f lu idifier les échanges 

locaux. 
- Favoriser l' im plantat ion d'em plois et  d'établissem ents scolaires et  universitaires le 

long du t racé. 
- Afferm ir les synergies ent re l'Essonne et  la Seine- et -Marne en accom pagnant  les 

proj ets urbains.  
 
Le phasage du projet 
- 1ère phase:  liaison "Lieusaint  – Corbeil"  en Bus à Haut  Niveau de Serv ice ( 13 km  et  13 

stat ions)  
- 2ème phase:  liaison "Lieusaint  – Corbeil"  en Tram bus 
- 3ème phase:  liaison "Lieusaint  – Evry"    
 
Les caractéristiques de la première phase 
 
Matér iel roulant :  9 bus de t ype Bus à Haut  Niveau de Serv ice (BHNS)  
Vit esse com m erciale prévue:  32 à 34 km / h 
Desserte :  30 000 personnes (habitant s +  em plois)  sont  d irectem ent  im pactées. 
Trafics:  16100 voyages/ jour  at t endus.    
 
La m ise en service pour cet t e prem ière phase est  prévue fin 2009 – début  2010. 



 
 
Financement de cette première phase 
 
Enveloppe du Cont rat  de Plan Etat  Région 2000-2006 de 61 M!  (conditi ons économ iques 2000)    
 
Pièce jointe: tracé du projet 
    
 
 
Le réseau Mobilien 
 
Afin  de répondre aux besoins de m obilit é croissant s des Franciliens, le STIF a décidé le 5 
juillet  dernier le lancem ent  d'une nouvelle offre bus régionale en finançant  à hauteur de 
70M!  en année pleine le développem ent  de l'offre supplém entaire.  
 
Parm i ces 70M! ,  35 sont  consacrés au renforcem ent  des liaisons en grande couronne afin  
de favoriser notam m ent  les déplacem ents de pôle à pôle.   
 
Ce réseau qui se caractér ise par de nouvelles norm es d'offre (am plitude et  fréquence 
augm entées)  prend l'appellat ion de réseau Mobilien.  
 
La ligne 50 express "Evry – Moissy" , exploit ée par Véolia Transport  a bénéficié d'un  
renfort  d'offre en part iculier au niveau de l'am plit ude. Des courses ont  été rajoutées à 
part ir  de 5h30 le m at in et  j usqu'à 21 heures le soir.  Le STIF a int égralem ent  financé 
cet t e opérat ion pour un m ontant  de 320 000 ! .   
 


