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Comité de ligne 

RER C « réseau Austerlitz »

12 mai 2009
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Contexte

Un nouveau contrat STIF - SNCF 2008 - 2011, qui place 
les voyageurs au cîur des d®cisions.

Å Un meilleur suivi de lôoffre,permettant de meilleurs
renforts

Å 45 axes au lieu de 13 réseaux

Å Une plus grande exigence de qualité de service

Å 89 indicateurs au lieu de 20

Å Des investissements ambitieux pour les voyageurs

Å 1,7 milliards dôeurossur 4 ans

Å Un développement des comités de ligne
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Le RER C, côest :
Å187 km
Å7 départements
Å84 gares
Å15 terminus



4

Lôoffre actuelle

Desserte actuelle
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Pointe du matin

1 trait = 4 trains / heure
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Situation du trafic journalier par sections en 2008

Les gares de Choisy, Juvisy, Savigny, Brétigny, Massy -Palaiseau et Versailles -

Chantiers  ne sont pas comptabilisées pour identifier le trafic sur chaque

section entre deux  pôles

Sur la branche Massy, 1 train sur 2 termine à Pont de Rungis

SECTION TRAFIC OFFRE / HEURE

Paris ïChoisy 18 390 4

Choisy ïJuvisy 7 470 4

Juvisy ïBrétigny 16 710 8

Brétigny ïEtampes 11 910 4

Brétigny ïDourdan 10 100 4

Choisy ïMassy 8 380 4

Grande Ceinture 6 740 4
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Régularité ïQualité de service

BRANCHE OBJECTIF Situation fin 
mars 2008

Situation fin 
mars 2009

Brétigny 93 82.9 78.2

Dourdan 93 84.9 84.7

Etampes 93 86.2 85.9

Massy 93 87.4 83.5

Pontoise 93 88.6 87.1

Saint Quentin 93 86.2 86.2

Versailles RG 93 94 93.1

Versailles CH 93 91 90.8

Constatant lôaccentuation de la d®gradation,                     
le STIF a demand® ¨ la SNCF un plan dôactions ¨ 
court terme sur la régularité
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Taux de régularité par branche
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Infrastructures

Å Des projets dont la réalisation est désormais fixée

Å Création de 3 sous - stations : renforcer lôalimentation 
®lectrique pour am®liorer la robustesse de lôexploitation

Å Jouy - en - Josas

Å 8 Mú, part STIF 3.1M ú

Å Mise en service fin 2010

Å Permettra dôuniformiser les compositions ¨ 8 voitures

Å Dourdan

Å 5 Mú, part STIF 3.6 M ú

Å Mise en service mi 2011

Å Invalides

Å 6.5 M ú, part STIF 2 M ú

Å Mise en service mi -2011
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Infrastructures

Å Modernisation du P.A.R des Invalides

Å Centraliser progressivement la régulation de la ligne pour 
améliorer la gestion des situations perturbées

Å 26 Mú, part STIF 7M ú

Å Mise en service automne 2010

Å Terminus intermédiaire Javel

Å Permettre le retournement des trains sur les branches de 
Versailles RG et Saint -Quentin -en-Y. en cas dôincident sur le 
tronçon central

Å Coût 7.5 M úintégralement financé par le STIF

Å Mise en service automne 2011
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Infrastructures

Å Etudes pour la création de 2 terminus intermédiaires 
Avenue Henri Martin et Austerlitz

Å Permettre le retournement de trains en cas dôincident sur le 
tronçon central

Å Etude de faisabilité lancée en novembre 2008

Å Etudes pour suppression des zones à 40 km/h dans 
Paris : homogénéisation des vitesses à 60 km/h

Å Coût 6 M úavec possibilité de mise en service en 2012
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Le matériel roulant

Le STIF mène une politique de matériel roulant ambitieuse, 
permettant dôobtenir en 2016 un parc de matériel roulant 
ferroviaire entièrement neuf, récent ou rénové . 
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Le matériel roulant

Å Depuis 2003, desserte exclusivement assurée en 
automotrices 2 niveaux Z2N

Å Plan IMPAQT prévoit de rénover la totalité du parc 
Z2N dôici 2016 : co¾t environ 200 Múfinancé à parité 
STIF ïSNCF

Å Nouvel aménagement intérieur

Å Plans lumineux dynamiques

Å Vidéo -protection

Sur la ligne C, les deux premières rames sont 

attendues dès la fin 2009 et la totalité du parc

sera trait® dôici le 2ème semestre 2014
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Le matériel roulant

Å 165 rames Z2N utilisées sur la ligne C

Å 16 Z5600 4 voitures : monocourant, ne peuvent circuler sur 
la branche de Pontoise

Å 20 Z5600 6 voitures : monocourant, dédiées à la mission 
« circulaire » en lien avec situation alimentation électrique

Å 42 Z8800 4 voitures : bicourant

Å 46 Z20500 4 voitures : bicourant

Å 41 Z20900 4 voitures : bicourant avec dernières rames 
climatisées (mais 500 sièges au lieu de 600)
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Le matériel roulant
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